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- CONCORDE

[G3-BOACT™
TURBOJET
High speed
Mach 2.04
~2,172 km/h
~1,550 mph
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Giovanni Branca in 1629. Following

eet/ert The history of the steam engine siretches the invantian by Daris Fapin of tha
stean digester in 1679, and a first
“e L, o - . L iston steam engine in 1698, the
back as far as the first century AD; the first o o o
" ne' was the water pump, developed
- - - - e - ol in ]
recorded rudimentary steam engine being the s by i Soen. 1 prow
K ~ st and was prone to boiler explosions,
aeolipile described b [; reek mathematician bt it st soceivd sow uo o
wines and pumping stations. The
Hero of AL (=x¢1ncl ria Ln the following cen- £5d ot sppent ciL seoud 1715,
" c Incorporating technologies discover-
e - e - a 5
turies the few steam-powered ‘engines’ known s s i s b, o
. ~ : o . ' - r P . . Thomas Nawcnle‘n, paved the way for
about were essen.LcLLy PXPL-LNPHIIL devices T Tndessrdal tevelielos Woieuia
engine was relatively inefficient,
used by inventors to demonstrate Properties e o e s
" a vacuun from condensing steam in a
- - e ke e o oy = " i i T
of steam. A rudimentary steam turbine device e = minty mplo fo
. —-— . - K . ——- inpossible, but also for providing
a reusable water supply for driving
was described by Taqi al-Din in 1551 and by bl Iy for e
“et/eet ie technischen Entwicklungen zu heuti- Lokonobile (die fehrbare, teilweise selbot-
" : . " Fahrende Damptmaschine zum Antrieb von
gen Motoren begann nachvollziehbar mit cler Dreschnaschinen oder Dampfpiiigen), Danpf-
™ - . _ lokomotiven, Dampfschiffe, Dampfiraktoren
von Thomas Savery und Thomas Newcomen und DanpfstraBenwalzen. 1816 erfand Robert
) . . Stirling den spater nach ihm benannten
eri l.lnd("n("'l'l Und ! | 8 von Jd“"’-\s Wd welter HeiBgasmotor. Er suchte nach einer Maschine
s el +o P acchine 1i anpf- ohne den explosionsgefdhrdeten Kessel.
entwickelten Damptmaschine. Die |]c'||||| F- Finer ter oraten braschbaren Vorbremmags-
maschine verinderte die wirtschattliichen motoren - ein Gasmotor - wurde von Etienne
. Lenoir erfunden, 1862 von Nikolaus Augusi
und sozialen Strukturen Europas und 16ste  otto verbessert und spater nach ihn be-
. g nannt. Der Ottomotor war zundchst zu groB
die industrielle Revolution aus. $So gab und viel zu schwer, um in ein Automobil
o 1i 1 T+ _“.a. o i o T eingebaut werden zu kénnen. Dieses Problen
es nicht nur ortsfeste Maschinen, sondern 7 %7 " st ia Bt
nach der Erfindung der Hochdruckdampt- Dainler und Carl Friedrich Benz. Auch nach
. . - . . . der Erfindung der Verbrennungsmotoren war
maschine von Richard Trevithick auch die die Danpfmaschine noch ein oft verwendeter
12pt/10pt  En 1543, dans le port de Barcelone, que réapparaisse 1'idée cl utiliser la puis-

un navigateur et inventeur, Blasco de
Garay fit sous Les yeux de nombreux
hauts personnages, dont Charles Quint,
1a démonstration d'un bateau mii par
1a vapeur d'un chaudron et des roues
aubes, mais il semble que toutes ses
nombreuses inventions n'ont pas eu

de suite. Comme il a gardé secret son
procédé, on ne connait pas le méca-
nis-me exact de son fonctionnement.
I1 fallut attendre le XVIe siecle pour

[+ 314

ild
sance de la vapeur d'eau. En 1601, Giambattis-
ta della Portas, puis en 1ﬁlr Salomon de
Caus, décrivent une pompe capable de chasser
1'eau d'un récipient. En 1629, Giovanni Branca
suggére 1'idée de moulins mus par la vapeur
et, 1'année suivante, David Ramseye obtient un
brevet pour une pompe mue par un moteur a feu.
En 1663 Edward Somerset améliore le projet
de Caus en équipant la chambre & vapeur d'un
refroidisseur, il construit un modéle de gran-
de taille, mais meurt avant d'avoir pu appli-
quer pratiquement sa création. En 1668, le
jésuite flamand Ferdinand Verbiest décrit dans
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